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STUDIUL DE OPORTUNITATE

pentru delegarea gestiunii serviciului

GENERALITATI

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate este
parte componentad a serviciilor de transport public local, care la randul lor fac
parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica.

Acest serviciu cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate
publica si de interes economic si social general desfasurate la nivelul unitatii
administrativ teritoriale, sub controlul si coordonarea autoritatilor administratiei
publice locale, in scopul asigurarii transportului public local de persoane.

Municipiul Arad este principala poartd de intrare in Romaéania dinspre
Uniunea Europeana si cel mai important nod rutier si feroviar din vestul
Romaéniei situat pe coridorul IV Pan - European care leaga tarile din vestul
Europei cu cele din Europa de sud-est si Orientul Mijlociu.

Romaénia ocupa o pozitie cheie la granita de est a Europei extinse fiind o
poarta catre est si sud. Trei axe prioritare TEN -T strabat Romania, si anume
Axele Prioritare nr. 7,18 si 22. Proiectele prioritare TEN -T stabilite pana in 2011
sunt autostrada Nadlac - Sibiu, calea feratia Curtici — Brasov si eliminarea
strangularilor de pe Dunare.

Integrarea in Uniunea FEuropeanad a creat premisele unei cresteri
economice accentuate. Printre obiectivele majore ale acestui context, este si
dezvoltarea transportului §i a infrastructurii de transport

Municipiul are acces direct la magistralele feroviare si rutiere care il
traverseaza, situatie ce asigura legaturi atat pentru calatori cat si pentru
marfuri, nu numai cu capitala si principalele centre ale tarii, ci si cu exteriorul.
La acestea se adauga facilitatile oferite pentru traficul intern si international de
aeroportul situat la limita de vest a hotarului municipiului.

Totalul strazilor in municipiul Arad este de 732 strazi/345 km. Daca in
anul 2004 existau doar 9 strazi modernizate si 48 de strazi reparate, in anul
2007 numarul total al strazilor modernizate ajunge la 59, iar cel al strazilor
reparate la 266.



DESCRIEREA §I IDENTIFICAREA SERVICIULUI, A ARIEI
TERITORIALE SI A SISTEMULUI A CARUI GESTIUNE
URMEAZA SA FIE DELEGATA

Acest serviciu a fost infiintat in conformitate cu prevederile Legii
nr.92/2007 si este reprezentatd pe aria teritoriala a Municipiului Arad.
Delimitarile acesteia sunt prezentate in urmatorul tabel:

Drumul national sau Directia de mers Pozitiile kilometrice
judetean Intrare Arad Iesire Arad
DJ 682 Lipova — Arad - 92+742 100+080

Zadareni (2,680 km fata
de DN 69)
DJ 682 F DN 7-Arad-DJ 4+400 7+190
682
DJ 709 Arad - Siria 0+000 0+800
DJ 709 B Arad — Curtici 0+000 2+950
DJ 709 C Arad - Variasul 0+000 2+860
Mic
DN 7 Deva — Arad - 539+300 539+700
Nadlac
DN 69 Timisoara — Arad 47+000 -
DN 79 Oradea + Arad - 4+150

Serviciul de transport public local de persoane se organizeaza cu
respectarea urmatoarelor principii:
a) promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv
transportatorii autorizati;

b) garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport
si al transportatorilor autorizati la piata transportului public local;

c) garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de
transport public local,

d) rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu;

e) administrarea eficientd a bunurilor apartinand sistemelor de transport
proprietate a unitatilor administrativ-teritoriale;

f) utilizarea eficientd a fondurilor publice in activitatea de administrare sau
executare a serviciului de transport public local;

g) deplasarea in conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de
risc a marfurilor si a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora
prin polite de asigurari;

h) asigurarea executarii unui transport public local suportabil in ceea ce
priveste tariful de transport;

i) recuperarea integrala a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare
prin tarife/taxe suportate de catre utilizatori si prin finantarea de la bugetul
local, asigurandu-se un profit rezonabil pentru operatorii de transport si
transportatorii autorizati;




j) autonomia sau independenta financiara a operatorilor de transport si a
transportatorilor autorizati,

k) sustinerea dezvoltarii economice a municipiului prin realizarea unei
infrastructuri de transport moderne;

1) satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale
personalului institutiilor publice si ale operatorilor economici pe teritoriul
municipiului Arad prin servicii de calitate;

m) protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului
transportului de la bugetul local al municipiului Arad;

n) integrarea tarifara, in viitor, prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de
calatorie pentru toate mijloacele de transport public local de persoane prin curse
regulate;

o) dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe
permanente;

p) consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau
ale transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii
politicilor si strategiilor locale privind transportul public local si modalitatile de
functionare a acestui serviciu.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate
cuprinde:

- transport prin curse regulate cu tramvaie;

- transport prin curse regulate cu autobuze;

- transport prin curse regulate speciale.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate
indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a) se efectueaza de catre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este
definit si licentiat conform prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
109/2005, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 102/2006, cu
modificarile ulterioare, sau de catre un transportator autorizat, asa cum acesta
este definit si autorizat conform Legii nr. 92/2007, Legea serviciilor de transport
public local;

b) se efectueaza numai pe raza teritorial-administrativd a municipiului Arad
sau intre municipiului Arad si localitatile judetului Arad. Traseul transportului
cu tramvaiul intre municipiul Arad si Ghioroc va fi considerat transport public
local;

c) se executa pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre
Consiliul Local al Municipiului Arad ;

d) se efectueaza de catre operatorul de transport rutier sau transportatorul
autorizat cu mijloace de transport in comun, respectiv cu autobuze, troleibuze,
tramvaie, detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing,
inmatriculate sau inregistrate, dupa caz, in judetul Arad sau pe raza
administrativ teritoriala a municipiului Arad. '

€) persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe
prestabilite, denumite statii sau autogari (in cazul transportului interjudetean),
dupa caz;

f) pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau
transportatorul autorizat percepe de la persoanele transportate un tarif de



transport pe baza de legitimatii de calatorie individuale eliberate anticipat, al
caror regim este stabilit de Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 109/2005,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile
ulterioare;

g) transportul cu autobuzele se efectueaza numai pe baza de licente de traseu
si caiete de sarcini.

Serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea
acestora in urmatoarele modalitati:

- gestiune directa;
- gestiune delegata.

Atribuirea gestiunii serviciilor de transport se va realiza in conformitate cu
Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr.

Bunurile si elementele componente ale sistemelor de transport local aflate
in domeniul public sau privat al administratiei publice respective vor putea fi
date in exploatare pentru prestarea serviciului de transport public operatorilor
de transport carora li s-a atribuit gestiunea serviciului.

Atribuirea bunurilor si a elementelor componente ale sistemelor de
transport se face prin gestiune delegata, incheindu-se un contract de
concesiune, in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare.

Gestiunea delegata este forma de atribuire prin concesionare a serviciului
de transport public local prin care autoritatile administratiei publice locale
transfera unuia sau mai multor operatori de transport rutier cu capital public,
privat sau mixt sarcinile si responsabilitatile proprii cu privire la prestarea
propriu-zisa a serviciului, precum si la exploatarea, intretinerea, reabilitarea si
modernizarea bunurilor proprietate publica aferente sistemului de transport
public local, in baza unui contract de delegare a gestiunii.

Probleme ale mobilitatii urbane

- Dependenta de automobile: Aproape jumatate din cei 490 milioane de
locuitori ai Europei sunt proprietari ai unui autoturism. Principalii factori ce
contribuie la dependenta de automobile sunt urmatorii:

-Alegerea consumatorului: autoturismul va ramane cel mai popular mod
de transport datorita numeroaselor sale avantaje precum confortul, statutul,
viteza si comoditatea.

- Subevaluarea: Conducatorii auto nu suporta costul total al utilizarii
autoturismului.

- Practicile de planificare si invesitie: Fondurile publice tind sa se
concentreze asupra drumurilor si spatiilor de parcare, indiferent de celelalte
alternative de transport. Acest fapt a creat un cerc vicios al aglomerarii.

- Aglomerarea

Infrastructura nu a tinut pasul cu cresterea numarului de autovehicule,
rezultand mari intarzieri ale calatoriilor. In Londra traficul rutier este acum mai
lent decat in zilele in care se circula cu trasura.

-Productivitatea urbana depinde mult de eficienta sistemului de
transport al lucratorilor, consumatorilor si marfurilor dintr-un loc in altul. Se
estimeaza o crestere anuala a costurilor aglomeratiei rutiere de pana la 1% din
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produsul intern brut al Uniunii Europene - in jur de 105 miliarde euro pana in
2010. Aglomeratia mai inseamna risipa de combustibil, cresterea poluarii
aerului, reducerea  eficientei  transportului  public si  favorizarea
comportamentului agresiv.

- Consumul de pamant & extinderea urbana necontrolata
Orasele se extind iar pamantul devine din ce in ce mai rar. Acest fenomen este in
acelasi timp cauza si efectul utilizarii crescande a autoturismului personal.

- Poluarea aerului & Schimbarea climatica
Traficul rutier din zonele urbane este responsabil pentru peste 10% din emisiile
totale de dioxid de carbon — principalul gaz cu efect de sera — din UE. Cu fiecare
noi 4.3 milioane autoturisme care circula pe drumurile europene in fiecare an,
emisiile de CO2 produse de transport pot fi cu pana la 40% mai mari in 2010
decat in 1990 - subminand eforturile facute de celelalte sectoare industriale in
realizarea angajamentelor europene asumate la Kyoto.
Transportul rutier este si principala sursa de monoxid de carbon si particule
fine, care prezinta riscuri majore pentru sanatate, inclusiv probleme respiratorii
cum ar fi astmul. In fiecare an, circa 300,000 persoane mor prematur ca urmare
a bolilor produse de poluarea aerului.

- Accidente & Siguranta rutiera
Cresterea traficului determina si cresterea numarului de accidente. Statisticile
arata ca unul din trei accidente mortale are loc in zonele urbane.

- Zgomotul
65% din populatia europeana este expusa unui nivel de zgomot inacceptabil de
ridicat — provenit in mare parte din traficul urban. Zgomotul poate produce
tulburari de somn si afecteaza capacitatile de invatare, motivare si rezolvare a
problemelor. Anual se inregistreaza in jur de 1800 decese — in principal in zonele
urbane — favorizate de zgomotul excesiv.

Impactul transportului asupra mediului - particularititi municipiul Arad

Impactul transportului asupra mediului este evidentiat in special prin
emisiile de poluanti in atmosferd, provenite de la transportul rutier si prin
zgomotul care se produce la trecerea autovehiculelor.

Emisii de poluanti proveniti din trafic

Nr. crt. Poluantul Emisia, t/an
1 Oxizi de azot 4 570
5 Compg§i organici 2 592
volatili
3 Oxid de carbon 14746
4 Metan 104
) Dioxid de carbon 500 203
6 Pulberi 354

Sursa: Agentia pentru Protectia Mediului Arad

Nivelul pulberilor in suspensie este determinat in trei statii de impact, amplasate
in Municipiul Arad, in regim de probe medii de 24 de ore. Punctele de
determinare se afla pe artere intens circulate. Cantitatea cea mai mare de pulberi
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provine din instalatiile de arderi neindustriale (locuinte) - cca.77%, arderi din
industria energetica - 11,9%, transport rutier -10,5%.

Situatia emisiilor de pulberi in anul 2006

Nr. .s Pulberi
ort. Categoriile de surse (t/an)
Arderi in industria energetica 370,37
5 In§talajc11 c.16 ardere 2 507,19
neindustriale
Arderi in industria de 19,52
prelucrare
4 | Transport rutier 353,69
S5 | Alte surse mobile 9,85
Total 3 260,62

Sursa: Agentia pentru Protectia Mediului Arad

Momentan nu exista solutii convenabile pentru inlaturarea emisiilor provenite
din circulatia vehiculelor, dar trebuie avutd in vedere o mai buna fluidizare a
circulatiei, atat in zona centrala, cat si in cartiere. O altd masura care ar putea
duce la diminuarea emisiilor de poluanti in atmosfera, ar fi scoaterea din
circulatie a acelor autovehicule, in special cele de tonaj mare, care nu au motoare
dotate cu sisteme de retinere a poluantilor.

Traficul auto are o pondere insemnata in poluarea atmosferei, producand
o mare parte din cantitatile de CO, NOx si CO2 emise la nivelul municipiului
Arad.

De asemenea traficul auto se face raspunzator in mod indirect de
cantitatea mare de pulberi in suspensie inregistrati in aproape toate
determinarile efectuate. Astfel:

— mijloacele de transport ridica praful de pe carosabilul ne-maturat;

— mijloacele de transport “aduc” in oras pe roti cantitati mari de pamant
direct de pe camp;

— din mijloacele de transport neetanse, care transportd materiale de
constructii, moloz din demolari, cereale, “ramane” pe carosabil o mare
cantitate de praf.

Cresterea continua a numarului de autovehicule in general, duce la
cresterea cantitatii de poluanti emisi pe arterele de circulatie.

Nu exista momentan solutii convenabile pentru inlaturarea acestei
poluari, dar primaria trebuie sa aiba in vedere o mai buna fluidizare a circulatiei
atat in zona centrala cat si in cartiere.

Sub acest aspect trebuie tinut cont de faptul ca in municipiul Arad,
administratia locala s-a preocupat pentru realizarea drumurilor de centura, care
sa permitad traficului greu sa ocoleascd centrul si o parte din cartierele
municipiului. Astfel s-au dat in functiune doué tronsoane de sosele de centura.

Poluarea sonori

Zgomotul urban este produs in special de circulatia autovehiculelor mici si
mari §i a tramvaielor.



Exista si alte surse de zgomot cum ar fi barurile, discotecile si mai putin
instalatiile tehnologice in migcare pentru care s-a realizat in general protectie
antifonica.

O sursa atipica de zgomot pentru orasul Arad o reprezinta traficul feroviar,
avand in vedere ca un cartier al Aradului este traversat de linia feratd Arad-
Timisoara. In prezent nu sunt montate panouri antifonice de-a lungul caii
ferate.

O surséa de zgomot in municipiul Arad o prezintd nerespectarea vitezei pe
caile rutiere, iar trecerea (mai ales a masinilor grele si vechi) peste rezonatoarele
montate in diferitele zone produc depasiri ale nivelului de zgomot stabilit pentru
tipul de artera de circulatie.

In ultima pericada a anului 2007 in municipiul Arad s-au montat pe
arterele de circulatie intensa, in unele intersectii, rezonatoare. In situatia in care
nu se iau masuri de reducere a vitezei de rulare pe zonele respective, valorile de
zgomot masurate sunt uneori mult peste limita admisa pentru tipul de strada
considerat.

Prin programul de monitorizare al zgomotului efectuat periodic de APM
Arad, se urmareste sistematic poluarea fonica produsa de autovehicule in zonele
cu circulatie intensa.

Masuratori de zgomot in municipiul Arad, 2007

Nr. Locul masuréatorii CMA Leq Mazx. Min.
crt dB dB dB dB
1. | Calea Iuliu Maniu 70 72,5 89,7 54,5
2. | Intersectia Podgoria 70 69,9 88,1 52,3
3. [P-ta UTA 70 68,9 84,7 53,8
4. | Str. C. Brancoveanu 65 65,3 82,9 47,9
5[l e Ul 65 | 66,1 | 83,6 | 4938
(limita de incinta)

6. | Subcetate 1 70 73,0 89,2 44,9
7. | Subcetate 2 70 72,8 94,5 49,9
8. | Voinicilor 70 71,9 86,6 54,3

Sursa: Agentia pentru Protectia Mediului Arad

Din analiza tabelului se constatd cd in general in majoritatea zonelor
monitorizate traficul produce un zgomot peste limita admisa de normativele in
vigoare.

De asemenea prin efectuarea de masuratori se determina nivelul poluarii
fonice in diverse zone ale judetului prin efectuarea determinarilor de zgomot
pentru diversi agenti economici, in piete, restaurante in aer liber (ex. Strandul
Neptun), incinte industriale, zone feroviare si altele.



Masuratori de zgomot in anul 2007

Tip masuratoare Numar Mvaxxma' %
- =~ . masurata S,
zgomot masuratori (dB) Depasiri
Piete, spatii
comermale,A 39 83.6 5
restaurate in aer
liber
Incinta industriala 56 79,3 0
Zone feroviare 4 80,3 S50
Trafic 243 94,5 55

Sursa: Agentia pentru Protectia Mediului Arad

In scopul reducerii poluirii atmosferice in mediul urban sunt necesare o
serie de masuri prioritare si anume:

> fluidizarea traficului prin folosirea cu precadere a centurilor de ocolire,
amenajarea unor spatii de parcare subterane / supraterane, modernizarea si
intretinerea drumurilor existente ;

> imbunatatirea transportului public in comun prin innoirea parcului
auto, intretinerea corespunzatoare a acestuia.

De asemenea, se are in vedere marirea capacitatii de transport a

tramvaielor, ca si mijloace de transport nepoluante.

Analiza numarului de calatori care au utilizat transportul in comun in
anul 2007, ne ofera urmatoarele date:

Calatori care utilizeaza autobuzele: 11.200.000

Calatori care utilizeaza tramvaiele: 34.800.000

Total calatori: 46.000.000

In primul semestru al anului 2008 s-au inregistrat urmatoarele date:

Calatori care utilizeaza autobuzele: 5.323.975

Calatori care utilizeaza tramvaiele: 16.252.532

Total calatori: 21.575.507

Analiza unui an, normal din punct de vedere al traficului, indica o scadere
a numarului de pasageri in semestrul II a anului 2008, fatd de semestrul I cu circa
10%.

2006 2007 2008

calatori % calatori % calatori %

Iulie 1606897 1557714 1465000
August 1548351 | -3,6 1199672 -23| 1377100 -6
Septembrie | 1718575 11 1583055 31,9| 1514800 10
Octombrie | 2327204 | 35,4 1963578 24 | 1817700 | 20
Noiembrie | 1878102 | -19,3 | 1653430 -15,8| 1526870 | -16
Decembrie | 1863973 | -0,75 1673674 1,2| 1496480 | -1

Total Sem. II | 10943102 9631123 9197950




Valorile indica o scadere cu cu circa 6.4% a numarului de calatori pe
semestrul II 2008 (9.197.950 pasageri) fata de semestrul I 2008 (9.826.292
pasageri), care se incadreaza in profilul anului 2006 cand scaderea a fost de
circa 10%.
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Aceasta tendinta de scadere a numarului de pasageri a fost inregistrata si
datorita perturbarii transportului local de lucrarile de infrastructura desfasurate
in municipiu, dar si faptului ca in prezent nu s-au putut realiza investitii in
utilaje noi care sa ofere confortul necesar.

Investitiile propuse incearcd sa imbine cele doua cerinte, oferirea unor
servicii de o calitate superioara si protejarea mediului inconjurator.

Principalele probleme identificate, care afecteaza desfasurarea serviciului
de transport public local sunt:

- Reteaua stradala subdimensionata fluxului auto existent

- Necesitatea amenajarii intrarilor in oras

- Lipsa pasaj subteran zona Podgoria

- Slaba orientare privind prioritatile in constructii ( dupa asfaltare, pavare, se fac
lucrari de sapaturi care afecteaza carosabilul)

- Calitatea indoielnicad a lucrarilor de reabilitare (pavarea strazilor, canalizare,
termoficare, )

- Lipsa de consecventa in lucrari (neaducerea la forma initiala a carosabilului in
urma finalizarii unor lucrari de reabilitare a retelelor)

- Circulatia ingreunata de numarul mare de autovehicule si arhitectura orasului
(strazi inguste, cladiri vechi)

- Lipsa unor alei pietonale sau a pistelor pentru biciclisti

- Accesibilitate pe infrastructura de transport, extinderea retelei de centuri
ocolitoare, periferizarea structurilor care atrag trafic auto ridicat

- Optimizarea fluxului traficului auto prin semaforizare inteligenta

- Drum pentru biciclete pana la Padurea Ceala

- Parcari subterane si supraterane, etajate, parcéri colective

- Imbunatatirea traficului urban si periurban



- Fluidizarea traficului in zona centrala
- Monitorizarea pe bazd de camere de luat vederi in anumite zone ale
municipiului (zone cu risc)
- Gasirea unei solutii de eliberare a zonei Teatru — Podgoria de trafic si crearea
unei zone pietonale
- Modernizarea unor strazi de legatura cu arterele perimetrale pentru scoaterea
traficului din zona centrala
- Proiecte de investitii in infrastructura. strazi, parcari, drumuri de centura
ocolitoare, in scopul aducerii la o circulatie normala
- Necesitatea efectuarii unui studiu de trafic-circulatie municipiu
- Necesitatea modernizarii sistemului de semaforizare

De asemenea, au fost identificate principalele probleme strategice, dupa
cum urmeaza:
- Realizarea unei zone exclusiv pietonale care sa valorifice centrul istoric
- Crearea de centuri ocolitoare pentru devierea traficului greu si de tranzit, inele
de circulatie
- Imbunatatirea traficului urban si periurban
- Proiecte de investitii in infrastructura
- Regandirea sistemului de semaforizare (modernizarea)
- Modernizarea infrastructurii de circulatie si transport
- Crearea de centuri ocolitoare pentru devierea traficului greu si de tranzit, inele
de circulatie
- Optimizarea circulatiei — descongestionarea traficului in interiorul
municipiului, fluidizarea traficului urban
- Reducerea timpului de traversare a oragului, transport mai rapid cétre
destinatiile externe municipiului
- Scaderea gradului de poluare din municipiu - prin devierea traficului greu,
promovarea formelor nepoluante de transport
- Asigurarea intermodalitatii intre infrastructurile rutiere, feroviere si aeriene
- Crearea unor masuri menite si asigure conexiuni rapide eficiente si comode
pentru pasageri si marfuri.



SITUATIA ECONOMICQ—FINANCIARA ACTUALA A SERVICIULUI
SI STAREA TEHNICA A SISTEMULUI AFERENT ACESTUIA

Dezvoltarea aglomerarilor urbane impune si dezvoltarea transportului
public de persoane, ca raspuns la congestionarea traficului si cresterea poluarii.

Cresterea mobilitatii este asigurata pe doua directii prioritare de dezvoltare
si modernizare: infrastructura si capacitatile de transport. In cazul transportului
public de calatori din paleta largd de mijloace utrilizate (autobuze,tramvaie,
microbuze, autoturisme, moociclete, motorete, biciclete, etc.), in municipiul si
judetul Arad ponderea cea mai mare o au autoturismele.

Numarul proprietarilor de automobile din Arad a crescut spectaculos in
ultimii ani, Aradul situandu-se din acest punct de vedere printre primele trei
orage fruntase pe tara ca densitate a autovehiculelor pe cap de locuitor. Aceasta
crestere se face in special pe seama cresterii numarului de autoturisme(cu 6,1%
in 2006 fata de 2005 si cu 13,6% fata de 1999) si de motociclete, motorete,
scutere(care au crescut cu 13,1% in 2006 fata de 2005 si cu 77,3% fata de
1999). A crescut de asemenea si numarul de autobuze, cu 9,5% in 2006 fata de
2005 sicu 19,8% fata de 1999.

Impactul acestui fenomen este cresterea emisiilor de poluanti in
atmosferd, provenite de la transportul rutier, motiv pentru care presiunea
exercitata de traficul urban asupra mediului este foarte mare.

In aceste conditii, societatea ofertanta, ca principal operator de transport
in municipiul si judetul Arad, va avea ca obiectiv principal satisfacerea nevoii de
mobilitate a populatiei. In prezent, Compania de Transport Public Arad (CTP
Arad) asigura integral transportul public de céalatori pe raza municipiului Arad,
si aproximativ 80% din transportul judetean.

1. SECTORUL AUTOBUZE al CTP Arad asigura transportul pe 100 de
trasee la cursele regulate si 83 la cursele regulat speciale. Dintre acestea pe raza
judetului circula doar grupa I.

Grupa I — deservita de 194 autobuze

- 117 trasee (32 trasee regulate si 85 regulat speciale)

- 8 trasee urbane (10 autobuze)

- 10 trasee preurbane in zona municipiului Arad (21 autobuze)

- 14 trasee judetene, care au cap de linie Arad, unde sunt utilizate
12 autobuze
85 trasee curse speciale regulate, care circula in zonele
industriale (92 autobuze)

- 117.900 ore de circulatie / primele 6 luni 2008

- 2.587.825 km / primele 6 luni 2008.

Aceasta grupa de trasee beneficiaza de o autogara, doua puncte terminus
(Podgoria si Piata Romana) si platforma proprie de parcare.

Analiza parcului auto, prin prisma vechimii si a calitatii vehiculelor
utilizate, indica gradul mare de uzura. Acest lucru are implicatii majore asupra
calitatii vehiculelor, serviciilor oferite, costurilor de exploatare si al veniturilor.
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Cele 194 de unitati de transport utilizate atat in municipiu cat si in judet,
de diferite capacitati, utilizate pentru efectuarea transportului prin curse
regulate, sunt structurate, din punct de vedere al capacitatii de transport astfel:

- 43 articulate
-122 de capacitate medie
- 25 minibuze
- 4 microbuze.
Structura pe varste a parcului indicad un grad mare de uzura tehnica si
morala a acestuia, cu efecte nefavorabile asupra costurilor de operare, astfel:
- cu vechime intre 0-10 ani: 25 bucati
- cu vechime intre 11-20 ani: 102 bucati
- cu vechime intre 21-30 ani: 57 bucati
- cu vechime peste 30 ani: 10 bucati.

Tinand cont ca perioada normata de inlocuire a unui autobuz este de 10
ani, se observa ca doar 13% din parcul utilizat de CTP Arad se incadreaza in
aceasta limita.

In ultimii patru ani autoritatile locale au realizat mai multe investitii in
infrastructura rutiera. Astfel, au fost reabilitati aproximativ 71.890,27 mp de
sosele cu o valoare a investitiilor de aproximativ 14.972.002,5 lei.

In prezent se mai afla in derulare mai multe investitii cu o valoare totala
de 14.435.644,96 lei, in vederea reabilitarii carosabilului, trotuarelor si
parcarilor. De asemenea, un alt contract in curs de executie care vizeaza atat
extinderea retelei de canalizare, cat si reabilitarea strazilor din cartierele Gai,
Bujac si Sanicolaul Mic, are o valoare totala de 224.580.370 lei. In cadrul
acestui proiect se vor reabilita 83.824 ml strazi.

2. SECTORUL TRAMVAIE

Si in cadrul acestui sector administratia publici a realizat numeroase
investitii. Astfel au fost reabilitate si modernizate 5.644 ml linii de tramvai
(5.419.767,38 lei) si 2.350 ml retea de contact(620.038,64 lei).

In prezent se desfisoara cel mai mare proiect de investitii din ultimii 20 de
ani din Arad ,BERD - ARAD REABILITARE TRANSPORT URBAN”. Datorita
lucrarilor de reabilitare efectuate zona transportului electric a fost puternic
influentata. Aceste lucrari au impus modificari de trasee si preluarea de catre
autobuze a unor sectoare.

Pe parcursul ultimilor ani, evolutia indicatorilor de exploatare (ore,
kilometri, calatori cu bilete si abonamente) nu este constanta.
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Kilometri, ore si calatori la tramvaie pe ultimii 3 ani

2006 2007 2008
km ore | calator km ore | calator km ore calatori
lanuarie | 50675 2590| 23186| 49865| 2520| 23349| 32949(18701 1814812
Februarie 45741 2332| 20429 | 44897| 2315| 19619| 30877|17927 1532315
Martie 5009 | 2624 19632 | 49480| 2552| 18552| 38974|18667 1848542
Aprilie 43813| 2405| 21703| 46317| 2464| 20090| 3239219004 1499560
Mai 46699| 2558| 20196 | 46414| 2508| 19649 | 37722(21956 1655765
Iunie 44900| 2491| 16341 | 44527, 2365| 14165| 36788(21535 1475298
Sem.I | 28192 [15002| 12148 (281504| 14726 11542 (209704| 11779 9826292
Iulie 45464| 249 | 16068| 44563 241 | 15577| 2813|15610 1465000
August | 47445 2507| 15483| 33625| 1939| 11996| 24550|14000 1377100
Septembri| 44855| 2443| 17185 32144| 1876| 15830| 2477314176 1514800
Octombri| 46784| 2565| 23272 | 35614| 2130| 19635| 26296|15096 1817700
Noiembri| 45980| 2502| 18781 33480| 2020| 16534 | 24894|14320 1526870
Decembri| 46871 2438| 18639| 33185 1960, 16736| 25560/14712 1496480
SemlIl | 27740 | 14953| 10943 | 21262 | 12339 96311 (154212 8791 9197950
TOTAL | 55932 |29956| 230920| 49412 27066 | 211737/363916/20570| 19024242

Valorile inregistrate si prezentate mai jos indica influenta lucrarilor si, implicit,
a suspendarii temporare a unor trasee asupra indicatorilor
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Analiza comparata a orelor realizate in circulatie si a numarului de calatori
transportati, indica doua linii de tendinta neparalele care tind sa se apropie la nivelul
lunii decembrie 2008. Aceata diagrama indica si o valoare probabild a numarului de




calatori al lunii decembrie si care poate fi estimat la circa 1.48 milioane calatori din
bilete si abonamente.

30.000 — ———

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000

@2006 m 2007 02008

Numarul de kilometri acoperiti este unul din indicatorii agreati in
aprecierea unui operator de transport public. In cazul CTP, acest indicator
indica variatii foarte mari, incepand cu sem. II 2007 datorita lucréarilor de
reparatie a infrastructurii. Aceste lucrari au determinat suspendarea sau
remodelarea unui numar mare de trasee urbane cu influente directe asupra
numarului de kilometri efectuati.
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Odata cu finalizarea lucrarilor apreciem ca va creste viteza tramvaielor si
acest lucru va duce la o crestere semnificativa a numarului de pasageri in cadrul
acestui sector.
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Dupa finalizarea acestui proiect se va ajunge la 18.004 Kmcs linii de
tramvai, lucrari de drumuri 130.592 mp, lucrari de trotuare 111.109 mp,
parcari 11.895 mp, linie aeriana de contact 18.004 kmcs, semaforizare

intersectii 35 buc., reabilitate si modernizate, cu o valoare a investitiei de
122.239.609,64 lei.

ANALIZA ECONOMICO-FINANCIARA

Amplele lucrari de investiii, care vizeaza infrastructura rutiera, au avut o
puternica influenta asupra situatiei economico financiare.

In comparatie cu surplusul de 71.091 RON, inregistrat la finele anului
2007, la sfarsitul anului 2008 acesta se situeaza la - 2.681.660,37 RON.
Situatia defalcata a costurilor si veniturilor este urmatoarea:

Costuri lei %
1. Materiale, piese 2.871417,80 8
2. | Combustibil., lubrifianti 7.260.464,07 19
3. | Energie.apa 3.583.745,75 10
4. Reparatii, chirii,asigurari 1.322.232,78 4
5. Alte serv.prestate de terti 1.832.586,54 5
6. Cheltuieli cu personalul 18.464.364,88 49
7. Decont sectii,consum. recondit 658.968.06 2
8. | Amortizare 1.202.356.32 3
9. Chelt.financiare 226.304,12 1
10. | TOTAL COSTURI 37.422.440,32 100
PONDEREA COSTURILOR
2%3%% 8%
480/0‘ il
@ Materiale, piese @ Combustibil., lubrifianti
O Energie.apa 0O Reparatii, chirii,asigurari
B Alte serv.prestate de terti @ Cheltuieli cu personalul

@ Decont sectii,consum. recondit O Amortizare
@ Chelt.financiare
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Venituri lei %
1. Bilete, abonamente 25.925.071,42 75
2. Reparatii,vz.deseu,chirii 853.577,14 2
3. Subventii 6.806.432,40 20
4. - chelt, materiale 5.042.273,07
5. - reduceri .gratuitati 064.159,33
6. Reconditionati piese, diverse 1.150.306,38 3
7. Venituri financiare 5.392.,61 0
8. TOTAL VENITURI 34.740.779,95 100
PONDEREA VENITURILOR

O Bilete si abonamente
0O Subventii

B Reparatii, vanzari deseu, chirii
0O Reconditionari piese, diverse

Structura si ponderea elementelor de venit ale celor doua sectoare de

activitate au urmatoarea configuratie:

Costuri TRAMVAIE lei %
1. Materiale, piese 1.685.697,56 8
2. Combustibil., lubrifianti 415.826,57 2
3. Energie.apa 3.409-557,64 16
4. Reparatii, chirii,asigurari 921.733,38 4
5. Alte serv.prestate de terti 1.043.285.06 5
6. Cheltuieli cu personalul 11.828.839,24 56
7. Decont sectii,consum. recondit 1.059.684,70 5
8. Amortizare 526.347.39 3
9. Chelt financiare 92.741.57 0
10. | TOTAL COSTURI 20.963.713,11 100
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Venituri TRAMVAIE lei %
1. Bilete, abonamente 12.757.479,02 64
2. Reparatii,vz.deseu,chirii 816.497,32 3
3. Subventii 5.703.222,37 29
4, - chelt, materiale 4.889.298,44
5. - reduceri .gratuitati 813.923,93
6. | Reconditionati piese, diverse 863.023,67 4
7. Venituri financiare 3.828,75 0
8. | TOTAL VENITURI 19.944.051,13 100
REZULTAT TRAMVAIE: -1.039.661,98 lei
Costuri AUTOBUZE lei %
11. | Materiale, piese 1.185.720,24 7
12. | Combustibil., lubrifianti 6.844.637.50 42
13. | Energie.apa 174.188,10 1
14. | Reparatii, chirii,asigurari 400.499,40 2
15. | Alte serv.prestate de terti 789.301,48 5
16. | Cheltuieli cu personalul 6.635.525,64 40
17. | Decont sectii,consum. recondit -400.716,64 -2
18. | Amortizare 676.008,93 4
19. | Chelt.financiare 133.562,55 1
20. | TOTAL COSTURI 18.438.727,21 100
Venituri AUTOBUZE lei %
9. Bilete, abonamente 13.187.592,40 89
10. | Reparatii,vz.deseu,chirii 237.079,82 2
11. | Subventii 1.103.210,03 7
12. - chelt, materiale 952.974,63
13. - reduceri .gratuitati 150.235,40
14. | Reconditionati piese, diverse 287.282,71 2
15. | Venituri financiare 1.563,86 0
16. | TOTAL VENITURI 14.796.728,82 100
REZULTAT AUTOBUZE: -1.641.998,39 lei

Analiza costurilor indica, in cazul sectorului autobuze, procentul mare
reprezentat de carburanti in structura si scaderea permanenta a costurilor cu
piese-materiale. Aceasta crestere este datorata, in cea mai mare masura, cresterii
pretului carburantilor in 2008.
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Statiile de tramvai amenajate in municipiul Arad sunt prezentate in anexa
nr. 1 la prezentul Studiu.

- In prezent, Compania de Transport Public S.A. Arad, desfasoard in
municipiul Arad, cu tramvaiele si autobuzele concesionate de la
municipiul Arad, transport de persoane prin curse regulate in
conformitate cu Programul de transport.

In cazul curselor regulat speciale, acestea se realizeaza pe baza de
contract, tur-retur, pe rute si cu programe de transport prestabilite de catre
beneficiarul serviciului de transport sau de catre cel care a angajat serviciul
privind transportul unor persoane sau al unor grupuri de persoane, si anume:
transportul copiilor, elevilor si studentilor la si de la institutiile de invatamant,
transportul salariatilor la si de la institutiile la care sunt salariati sau
transportul angajatilor unui operator economic la si de la locul de munca.
Acestea se desfasoara in principal intre operatori de transport si societatile care
isi desfagoara activitatea pe platformele industriale ale municipiului.



INVESTITIILE NECESARE PENTRU MODERNIZAREA,

IMBUNATATIREA CALITATIVA SI CANTITATIVA, PRECUM SI A

CONDITIILOR SOCIALE SI DE MEDIU SI EXTINDEREA
SERVICIULUI

Principalele obiective urmarite in procesul de organizare a serviciului de

transport public local sunt:

asigurarea transparentei in procedurile de achizitie publica;

informarea si consultarea periodicd a populatiei asupra politicilor de
dezvoltare durabild din domeniul serviciului de transport public local;
acordarea unor facilitati de transport anumitor categorii de persoane;
corelarea capacitatii mijloacelor de transport de persoane cu fluxurile de
calatori existente;

asigurarea continuitatii serviciilor de transport prin programele de
transport sau de functionare, dupa caz, corelate cu fluxurile de calatori
sau de marfuri existente;

atribuirea serviciilor de transport public local operatorilor de transport
rutier gi transportatorilor autorizati, in functie de nivelul efortului
investitional al acestora realizat in mijloacele de transport si in
infrastructura de transport.

Pentru realizarea acestor obiective procesul de organizare a serviciului de

transport public local de calatori se va desfasura cu respectarea urmatoarelor
principii:

promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv
transportatorii autorizati, carora li s-a atribuit executarea serviciului;
garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport
si al transportatorilor autorizati la piata transportului public local;
garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de
transport public local,

rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale
municipiului;

utilizarea eficientd a fondurilor publice in activitatea de administrare a
serviciului de transport public local;

deplasarea in conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea
de risc a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin
polite de asigurari;

asigurarea executarii unui transport public local suportabil in ceea ce
priveste tariful de transport;

recuperarea integrala a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare
prin tarife/taxe suportate de céatre beneficiarii directi ai transportului, si
prin finantarea de la bugetul local, asigurandu-se un profit rezonabil
pentru operatorii de transport si transportatorii autorizati;

autonomia sau independenta financiara a operatorilor de transport si a
transportatorilor autorizati;

sustinerea dezvoltarii economice a localitatilor prin realizarea unei
infrastructuri de transport moderna;
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e satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale
personalului institutiilor publice si ale operatorilor economici pe teritoriul
municipiului prin servicii de calitate;

e protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului
transportului de la bugetul local,

e integrarea tarifara prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de calatorie
pentru toate mijloacele de transport public local de persoane prin curse
regulate;

e dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin
programe permanente;

e consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau
ale transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor in vederea
stabilirii politicilor §i strategiilor locale privind transportul public local si
modalitatile de functionare a acestui serviciu.

In vederea atingerii obiectivelor propuse municipiul Arad are in vedere
efectuarea unor investitii necesare pentru modernizarea, imbunatatirea
calitativa si cantitativa, precum si a conditiilor sociale si de mediu si extinderea
serviciului.

Programul de investitii are trei componente astfel:

- o componenta pe termen scurt (6 luni — un an);

- o componenta pe termen mediu (un an — 3 ani);

- o0 componenta pe termen lung (peste 3 ani).

Investitii pe termen scurt

Pentru urmatoarele 6-12 luni obiectivul principal al planului de masuri
propus vizeaza in special mentinerea serviciului de transport public local prin
imbunatatirea urmatorilor indicatori:

- achizitionarea a 20 bucati minibuze, pentru a le putea include intr-un
program de extindere a rutelor din municipiul Arad;

- demararea procedurilor de achizitionare de tramvaie noi.

Investitii pe termen mediu

Pe termen mediu, planul de masuri propus vizeaza:

- achizitionarea a 3 bucati de tramvaie noi;

- demararea implementarii unui sistem de tiketing cu carduri.

SISTEMUL DE TICKETING
Sistemul integrat pentru eficientizarea incasarilor si cheltuielilor
Companiei de Transport Arad are doud componente esentiale: sistemul automat
de taxare si sistemul de monitorizare a vehiculelor.
Sistemul automat de taxare (SAT)
Sistemul automat de taxare care va fi instalat la CTP are urmatoarele obiective:
» protectia si cresterea incasarilor, prin reducerea fraudei
« imbunatatirea managementului companiei, prin informatii obiective si
complete referitoarela toate componentele sarcinii de transport
» relevarea precisa i obiectiva a utilizarii titlurilor de transport cu
subventionare partiala sau totala
» imbunatatirea procedurilor comerciale interne
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« imbunatatirea ofertei tarifare si cresterea calitatii serviciilor comerciale
oferite calatorilor.

Sistemul automat de taxare se adreseazad tuturor cilatorilor care folosesc
serviciile de transport public ale CTP. De aceea, sistemul va oferi moduri
alternative de validare a calatoriei pentru cele doua mari grupe de calatori: cei
fideli si cei ocazionali. Pentru calatorii ocazionali se vor pastra intr-o prima etapa
biletele de hartie, iar pentru calatorii fideli se va folosi cartela contactless.
Sistemul automat de taxare va fi deschis, unizonal pentru bilete si abonamente,
cu taxare la numar de statii parcurse pentru cardul ,portofel electronic”.
Sistemul va prelua intreaga oferta tarifara a CTP, inclusiv gratuitatile, si va oferi
suplimentar posibilitatea tarifarii proportionale cu numarul de statii parcurse
prin transportul in comun.

Sistemul de monitorizare a vehiculelor (SMV)

Obiectivele urmarite prin implementarea sistemului de monitorizare a
vehiculelor sunt:

o eficientizarea utilizarii parcului de vehicule, prin planificarea si
monitorizarea in timp real a capacitatii de transport

» reducerea cheltuielilor operationale legate de salarii, combustibili si
energie electrica

« imbunatatirea gradului de indeplinire a programelor de circulatie

» imbunatatirea informarii calatorilor in statii.

Sistemul de monitorizare a vehiculelor va fi format din cinci subsisteme,
corespunzatoare unor grupe distincte de functionalitati: management flota,
comunicatii, echipamente imbarcate, informare calatori, numarare calatori.
Integrarea SAT si SMV

Definirea si actualizarea retelei de transport se va realiza in cadrul
sistemului automat de taxare si se va transmite intr-un format standardizat in
sistemul de monitorizare a vehiculelor. Eventualele neconcordonate intre liniile
planificate si locul in care sunt identificate vehiculele vor genera in dispecerat o
alarma ,iesire din traseu”. Informatia de localizare a vehiculelor va fi transmisa
on-line dispeceratului, iar sistemul automat de taxare va permite generarea
rapoartelor de dinamica a fluxurilor de calatori si de prestatie a echipelor de
control.

Investitii pe termen lung

In conditiile in care obiectivele pe termen scurt si mediu vor inregistra
realizarile scontate, la nivelul anului 2015 se vor putea avea in vedere
urmatoarele performante ale acestui serviciu:

- implementarea unui sistem de tiketing cu carduri;

- construirea a aproximativ 5 km de linie de tramvai, in vederea
extinderii transportului electric existent;

- achizitionarea a 7 bucati de tramvaie noi;

- cresterea capacitatii de transport cu 15% fata de cea existenta in anul
2010 descurajand transportul privat;

- modernizarea infrastructurii cu 70% din cel existent in anul 2010;



- reducerea poluarii mediului urban cu 15% fata de nivelul actual atat
prin modernizarea parcului de autobuze pe baza de combustibili nepoluanti
cat si prin extinderea retelei de transport cu tramvaiul;

- cresterea performantelor existente si aducerea lor la nivelul
standardelor europene, dintre acestea se evidentiaza numarul de calatori
transportati anual, intervalul de succedere intre autobuze, sistemul de tarifare,
sistemul de informare a calatorului

- implementarea unui sistem integrat de management al traficului.

H

IMPLEMENTAREA UNUI SISTEM INTEGRAT DE MANAGEMENT AL
TRAFICULUI

Sistemul va avea in vedere amenajarea unui Centru de control in
vederea controlarii traficului. Acesta va consta in: urmarirea prin satelit a
maginilor de interventie ale Salvarii, Pompierilor, Politiei, astfel incat sa li se
asigure acestora ,unda verde” catre zona de interventie, precum si instalarea de
semafoare inteligente, ce vor debloca electronic intersectiile aglomerate.

Semafoarele vor fi controlate computerizat, intersectiile vor fi
reconfigurate din punct de vedere rutier si dotate cu camere video, iar mijloacele
de transport ale CTP vor fi monitorizate prin satelit. Intersectiile vor fi dotate cu
sistem de semaforizare inteligent, capabil sa ia decizii de modificare a timpilor de
semaforizare a intersectiilor, pe baza informatiilor primite prin intermediul
camerelor video si a cererilor de prioritate primite de la Salvare, Pompieri, Politie
sau a vehiculelor de transport public.

O alta componenta a investitiei o reprezinta existenta unui subsistem
de televiziune cu circuit inchis, realizat prin amplasarea de camere de luat vederi
in intersectii i conectarea acestora, prin fibra optica, la Centrul de control.
Camerele video vor permite transmisia, inregistrarea si stocarea de imagini din
trafic. Cu aceasta ocazie, se vor modifica programele de semaforizare, astfel incat
CTP sa circule in grafic. Vor fi instalate sisteme de detectie pe masini si
tramvaie, pentru a se putea stabili prioritatile de trafic, iar intersectiile vor avea
camere video si semafoare cu senzori pentru a se regla in functie de necesitati.
Astfel, daca sunt masini prea apropiate in timp ce intra in intersectie, se va pune
rosu celui din spate pentru ca distanta sd raméana constanta si sd vina in statie
la timpul stabilit. Daca intervalul de timp este mare, sistemul le va facilita un
verde suplimentar. Acest sistem va fi montat pe autobuze, tramvaie, masinile de
interventie a politiei, salvare, pompieri.

Masinile Salvarii isi vor putea ,comanda” singure culoarea verde,
semaforul ,sesizand” de la distant, prin intermediul camerelor de luat vederi, ca
vine Salvarea. O altd componenta a investitiei este Urban Trafic Control, care va
adapta programele de semaforizare in functie de valorile de trafic. Astfel, daca
semaforul sesizeaza ca pe una din bratele intersectiei sirul de masini este mare,
sistemul va pune verde pe acea parte. In momentul de fata, indiferent de
lungimea coloanei de masini, timpul de asteptare la semafor este acelasi pentru
toti. Sistemul modern va fi dotat cu senzori, camere de luat vederi, infrarosu si
bucle inductive. Managementul traficului presupune si instalarea unor camere
in intersectii, care vor disciplina soferii.



Prin achizitionarea utilajelor noi se vor reduce semnificativ costurile cu
combustibili si intretinere, se va reduce procentul de cheltuieli cu materialele si
piesele de schimb si se va realiza un mod civilizat de lucru in conformitate cu
standardele stabilite de normele in vigoare si conditiile de licentiere.

Pentru atingerea acestor obiective, societatea ofertatoare, impreunia cu
administratiile locale care detin active in cadrul societatii, vor incerca accesarea
de fonduri europene sau credite la banci.

MOTIVELE DE ORDIN ECONOMIC, FINANCIAR, SOCIAL SI
DE MEDIU, CARE JUSTIFICA DELEGAREA GESTIUNII

Serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea
acestora in urmatoarele modalitati:
a) gestiune directa;
b) gestiune delegata;
c) alte modalitati stabilite prin prezenta lege.

Alegerea modalitatii de atribuire a serviciilor de transport public local se
face, in conditiile Legii nr. 92/2007, Legea serviciilor de transport public local,
precum si ale Legii nr. 51/2006, prin Hotararea Consiliului Local al Municipiului
Arad nr. R

Indiferent de modalitatea de atribuire adoptata, activitatile specifice
serviciului de transport public local se organizeazia si se desfiasoara in
conformitate cu prevederile Regulamentului serviciului de transport public local
aprobat prin Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad nr.

Gestiunea directa

In cazul gestiunii directe, Primaria Municipiului Arad isi asuméa nemijlocit
prestarea serviciului de transport public local si toate sarcinile si
responsabilitatile, potrivit legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea,
finantarea si controlul functionarii serviciului de transport public local, precum
si administrarea sistemului de utilitati publice aferent.

Gestiunea directa se realizeazd prin intermediul unor operatori de
transport rutier care sunt structuri proprii ale autoritatilor administratiei
publice locale.

Gestiunea delegata

Gestiunea delegata este forma de atribuire prin concesionare a serviciului
de transport public local prin care Priméaria Municipiului Arad transfera unuia
sau mai multor operatori de transport rutier sau transportatori autorizati cu
capital public, privat sau mixt sarcinile si responsabilitatile proprii cu privire la
prestarea propriu-zisi a serviciului, precum si la exploatarea, intretinerea,
reabilitarea si modernizarea bunurilor proprietate publica aferente sistemului de
transport public local, in baza unui contract de delegare a gestiunii.

Serviciul de transport public local va fi atribuit conform Hotararii
Consiliului Local al Municipiului Arad nr. __in gestiune delegata .
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Concesionarea serviciului de transport public local se face prin contract de
delegare a gestiunii si cu respectarea procedurii de delegare a gestiunii.

Pe durata contractului de delegare a gestiunii, in conformitate cu
atributiile ce le revin potrivit legii, Primaria Municipiului Arad pastreaza
prerogativele privind adoptarea politicilor si strategiile proprii de dezvoltare a
serviciului si a sistemului de transport public local, precum si dreptul de a
supraveghea si controla modul de desfasurare a serviciului cu privire la:

e respectarea si indeplinirea obligatiilor contractuale asumate de
operatorii de transport rutier sau de transportatorii autorizati;

e derularea ritmica a serviciului, respectarea traseelor prevazute si a
orarelor zilnice si siptamanale;

e dezvoltarea si modernizarea sistemului de transport public local,
precum si modul de administrare, exploatare si mentinere in
functiune a acestuia;

e respectarea procedurilor de formare, stabilire si ajustare periodica a
tarifelor pentru serviciul de transport public local.

Avand in vedere modalitatile prevazute de lege pentru administrarea
serviciului de transport public local de calatori, precum si specificul
transportului public in municipiul Arad, propunem concesionarea acestui
serviciu prin gestiune delegata.

Avantajele delegarii gestiunii:

- coordonarea unitara a serviciului de transport;

- cresterea calitatii serviciului prestat;

- integrarea tarifara prin utilizarea, pe viitor, a unui singur tip de
legitimatie de calatorie pentru toate mijloacele de transport public
local de persoane prin curse regulate;

- dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin
programe permanente;

- simplificare procedurii de gestionare a facilitatilor de transport
pentru categoriile sociale defavorizate;

- la gestionarea serviciului vor participa numai societati autorizate
conform legislatiei in vigoare.

Motivele care justifica concesionarea serviciul de transport public local
de persoane prin curse regulate
Motive de ordin legislativ
a) Legea nr. 51/08.03.2006 - Legea servicilor comunitare de utilitati
publice;
b) Legea nr. 92/10.04.2007 - Legea serviciilor de transport public
local;
c) Ordinul nr. 353/23.11.2007, pentru aprobarea Normelor de
aplicare a Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007.

Motive de ordin economico-financiar
a) organizarea serviciului prin gestiune directd ar presupune
investitii foarte mari si imediate de la bugetul local pentru
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dotarea cu mijloace de transport si realizarea de logistica
necesara gestionarii serviciului;

b) posibilitatea obtinerii de tarife mici pentru o calitate ridicata a
serviciului;

c) realizarea unui raport calitate/cost cat mai bun pentru perioada
de derulare a contractului de concesiune si mentinerea unui
echilibru permanent intre riscurile si beneficiile asumate prin
contract.

Motive de ordin social si de mediu

a) Primaria Municipiului Arad monitorizeaza modul de constituire al
tarifelor si modificarile acestora prin clauzele stabilite in
contractul de delegare si aprobarea lor de catre Consiliul Local al
Municipiului Arad,

b) deplasarea in conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin
asigurarea de risc a persoanelor transportate, precum si a
bunurilor acestora prin polite de asigurari;

c) infrastructura de transport va putea fi dezvoltata si armonizata
pe ansamblul municipiului;

d) imbunatatirea calitatii mediului si implicit a sadnatatii populatiei
prin reducerea gradului de poluare a mijloacelor de transport in
comun.

Motivele care justifica alegerea organizarii unei licitatii
internationale in vederea atribuirii gestiunii delegate a serviciului de
transport public local:

Organizarea unei licitatii internationale are avantaje avand in vedere
faptul ca prin aceasta se poate creste standardul de calitate al efectuarii
serviciului, ofertantul devine cointeresat in atragerea de fonduri europene sau in
investirea de fonduri pentru dezvoltarea serviciului, precum si de efectuarea
unui serviciu de calitate la preturi mai scazute.
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NIVELUL MINIM AL REDEVENTEI
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DURATA ESTIMATA A CONTRACTULUI DE DELEGARE

Propunem concesionarea serviciului de transport public local de persoane
prin curse regulate pe o perioadd de 3 amni incepand cu data semnarii
contractului de delegare a gestiunii serviciului.
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Anexa nr. 1 la Studiul de oportunitate

SITUATIA STATIILOR DE TRAMVAI

Nr.

ot Denumirea statiei UM.| Cantit.
1. Statia de tramvai BAILE TERMALE 1 cu grilaj fara copertind buc. 1,00
2. | Statia tramvai Scoala Generald Gai 1 fara grilaj fard copertini buc. 1,00
3. Statia tramvai P-ta Gai 2 fara grilaj fari copertina buc. 1,00
4. Statia tramvai Bogdan Voievod 2 fara grilaj fara copertini buc. 1,00
5. Statie tramvai Baile Termale 2 cu grilaj cu copertina buc. 1,00
6. Statia tramvai Fat Frumos 1 fara grilaj fara copertini buc. 1,00
7. Statie tramvai Fortuna 1 cu grilaj cu copertini buc. 1,00
8. Statia tramvai Electrometal 1 cu grilaj cu copertini buc. 1,00
9. Statia tramvai P-ta UTA 1 cu grilaj cu copertina buc. 1,00
10. Statia tramvai Autogara 1 cu grilaj fird copertini buc. 1,00
11. Statia tramvai Gara CFR 1 cu grilaj cu copertini buc. 1,00
12. Statia tramvai Podgoria 1 cu grilaj cu copertini buc. 1,00
13. Statia tramvai A. Muresanu 1 cu grilaj cu copertini buc. 1,00
14. Statia tramvai Crisan 1 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
15. Statia tramvai Primarie 1 cu grilaj cu copertini buc. 1,00
16. Statia tramvai Teatru 1 cu grilaj cu copertina buc. 1,00
17. Statia tramvai P-ta Romana 1 fara grilaj cu copertina buc. 1,00
18. Statia tramvai A. [patescu 1 cu grilaj fira copertina buc. 1,00
19. Statia tramvai Caraiman 1 cu grilaj fara copertini buc. 1,00
20. Statia tramvai Dacia Service 1 fara grilaj fara copertina buc. 1,00
21. Statia tramvai Stan Dragu 1 fara grilaj fari copertini buc. 1,00
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22.| Statia tramvai Gara Aradul Nou | Fara Grilaj fara grilaj fara copertind | buc. 1,00
23. Statia tramvai Gara Aradul Nou 2 Fara Grilaj fara grilaj cu copertini buc. 1,00
24, Statia tramvai Stan Dragu 2 fara grilaj fard copertina buc. 1,00
25. Statia tramvai Dacia Service 2 cu grilaj fard copertina buc. 1,00
26. Statia tramvai Caraiman 2 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
27. Statia tramvai A. Ipatescu 2 cu grilaj fard copertini buc. 1,00
28. Statia tramvai P-ta Romana 2 fara grilaj fard copertina buc. 1,00
29. Statia tramvai Teatru 2 cu grilaj cu copertini buc. 1,00
30. Statia tramvai Primarie 2 cu grilaj cu copertini buc. 1,00
31. Statia tramvai Crisan 2 cu grilaj fard copertina buc. 1,00
32. Statia tramvai A. Muresanu 2 cu grilaj fara copertind buc. 1,00
33. Statia tramvai Podgoria 2 cu grilaj cu copertind buc. 1,00
34, Statia tramvai Gard CFR 2 cu grilaj cu copertina buc. 1,00
35. Statia tramvai Autogara 2 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
36. Statia tramvai P-ta UTA 2 cu grilaj cu copertina buc. 1,00
37. Statia tramvai Electrometal 2 cu grilaj cu copertina buc. 1,00
38. Statie tramvai Fortuna 2 cu grilaj cu copertina buc. 1,00
39. Statia tramvai Fat Frumos 2 féra grilaj fira copertin buc. 1,00
40. Statia tramvai ASTRA Sector I11 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
41. Statia tramvai Gorunului 1 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
42, Statia tramvai Vama Gradiste 1 cu grilaj fara copertini buc. 1,00
43. Statia tramvai Sere 1 cu grilaj fara copertina buc. 1,00




Anexa nr. 1 la Studiul de oportunitate

44, Statia tramvai Grédinitd Sere 1 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
45. Statia tramvai AVICOLA 1 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
46. Statia tramvai CET 1 cu grilaj fara copretini buc. 1,00
47. Statia tramvai CET 2 fara grilaj fara copretina buc. 1,00
48. Statia tramvai AVICOLA 2 fara grilaj fira copertini buc. 1,00
49. Statia tramvai Gradinita Sere 2 fara grilaj fara copertind buc. 1,00
50. Statia tramvai Sere 2 fara grilaj fara copertina buc. 1,00
51. Statia tramvai Vama Gradiste 2 fara grilaj fara copertini buc. 1,00
52. Statia tramvai Gorunului 2 féra grilaj fara copertina buc. 1,00
53. Statia tramvai ASTRA Sector I 2 fara grilaj cu copertini buc. 1,00
54. Statia tramvai Podgoria 3 (L 12) cu grilaj fara copertina buc. 1,00
55. Statia tramvai Podgoria 4 (L 11) cu grilaj fara copertini buc. 1,00
56. Statia Podgoria 6 cu grilaj cu copertina buc. 1,00
57. Statia tramvai Uzina Electrica 1 cu grilaj fara copertini buc. 1,00
58. Statia tramvai Maximilian 1 cu grilaj fard copertind buc. 1,00
59. Statia tramvai Miorita 1 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
60. Statia tramvai Pasunii 1 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
61. Statia tramvai Renasterii 1 cu grilaj far copertind buc. 1,00
62. Statia tramvai Vama Micalaca 1 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
63. Statia tramvai Vama Micilaca 2 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
64. Statia tramvai Renasterii 2 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
65. Statia tramvai Pasunii 2 cu grilaj fira copertina buc. 1,00
66. Statia tramvai Miorita 2 cu grilaj fara copertini buc. 1,00
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67. Statia tramvai Maximilian 2 cu grilaj fira copertina buc. 1,00
68. Statia tramvai Uzina Electrica 2 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
69. Statia Podgoria 5 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
70. Statia tramvai BI. 301 1 cu grilaj fara copertin buc. 1,00
71. Statia tramvai B1.310 1 cu grilaj fara copertina buc. 1,00
72. Statia tramvai Bl. 314 1 fara grilaj fara copertina buc. 1,00
73. Statia tramvai Zona II-Ill 1 fara grilaj fara copertind buc. 1,00
74. Statia tramvai Zona I1-111 2 fara grilaj cu copertina buc. 1,00
75. Statia tramvai Bl. 314 2 fara grilaj fard copertina buc. 1,00
76. Statia tramvai B1.310 2 cu grilaj fara copertini buc. 1,00
77. Statia tramvai BI. 301 2 cu grilaj fara copertind buc. 1,00
78. Statia tramvai UTA 3 (L2) fara grilaj fard copertind buc. 1,00
79. Statia tramvai UTA 5 (L4) fara grilaj cu copertina buc. 1,00
80. Statia tramvai Confectii 1 fara grilaj cu copertina buc. 1,00
81. Statia tramvai Aradeanca | fara grilaj fara copertina buc. 1,00
82. Statia tramvai Cpt. Ignat 1 fara grilaj fara copertina buc. 1,00
83. Statia tramvai Pomenirea 1 fara grilaj fara copertina buc. 1,00
84. Statia tramvai Alfa 1 fara grilaj cu copertina buc. 1,00
85. Statia tramvai Paroseni 1 féra grilaj fard copertind buc. 1,00
86. Statia tramvai Pomenirea 2 cu grilaj fard copertina buc. 1,00
87. Statia tramvai Cpt. Ignat 2 cu grilaj fara copertini buc. 1,00
88. Statia tramvai Aradeanca 2 cu grilaj fard copertini buc. 1,00
89. Statia tramvai Confectii 2 cu grilaj cu copertina buc. 1,00
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90.

Statia tramvai UTA 6 (L4) fara grilaj fara copertin buc.

1,00

91.

Statia tramvai UTA 4 (L2) fara grilaj fara copertini buc.

1,00




CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
Nr. /5726/75.03. 7004

EXPUNERE DE MOTIVE

Domnul Gheorghe Falca, Primarul Municipiului Arad
Avand in vedere:
- prevederile art.5, alin. (2) din Ordinul nr.263/2007 al presedintelui Autoritatii
Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilititi Publice
(AN.R.S.C.U.P ) privind aprobarea Normelor — cadru privind modalitatea de
atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public local;
- prevederile Legii nr. 92/2007, Legea serviciilor de transport public local ;
- prevederile Ordinului nr. 353/23.11.2007, pentru aprobarea Normelor de
aplicare a Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007;

Consideram oportund promovarea unui proiect de hotirare avand ca obiect
aprobarea Studiului de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de
transport public local prin curse regulate.

PRIMAR
Gheorghe Falca
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PRIMARIA MUNICIPIULUI ARAD
DIRECTIA STRATEGII PUBLICE SI COMUNICARE
SERVICIUL AUTORIZATII

Nr. 527 30/78 03 2009

RAPORT
de specialitate

Referitor la : expunerea de motive inregistratd cu nr/§72{ V.95 2 domnului Gheorghe
Falcd, Primarul Municipiului Arad, prin care se propune aprobarea Studiului de oportunitate
pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public local prin curse regulate.

Considerente generale:

Alegerea modalitétii de atribuire a serviciilor de transport public local s-a realizat prin
adoptarea Hotéararii Consiliului Local al Municipiului Arad nr. .

Activitétile specifice serviciului de transport public local se organizeazi si se desfasoara
in conformitate cu prevederile Regulamentului serviciului de transport public local aprobat prin
Hotérarea Consiliului Local al Municipiului Arad nr.

Organizarea unei licitaii internationale are avantaje avind in vedere faptul ci prin
aceasta se poate creste standardul de calitate al efectudrii serviciului, ofertantul devine
cointeresat in atragerea de fonduri europene sau in investirea de fonduri pentru dezvoltarea
serviciului, precum si de efectuarea unui serviciu de calitate la preturi mai scizute.

Considerente juridice:

Avand in vedere:

- prevederile art.5, alin. (2) din Ordinul nr.263/2007 al presedintelui Autoritatii Nationale
de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice (A.N.R.S.C.U.P ) privind
aprobarea Normelor — cadru privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public local;

- prevederile Legii nr. 92/2007, Legea serviciilor de transport public local ;

- prevederile Ordinului nr. 353/23.11.2007, pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii
serviciilor de transport public local nr. 92/2007;

PROPUNEM:

Aprobarea Studiului de oportunitate din anexa nr. 1 la proiectul de hotirare.

Administrator Public, Sef j;erv iu,
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